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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy i rozbudowy odcinka drogi gminnej
w miejscowosci Rybaki wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi (przepusty)
i niezbedng infrastrukturg techniczng

1.0 PRZEDMIOT I ZAKRES RZECZOWY OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy polegajacy na: przebudowie i
rozbudowie odcinka drogi gminnej w miejscowosci Rybaki wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi
(przepusty) i niezbgdna infrastruktura techniczna.

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe i rozbudowe drogi gminnej przebiegajace] przez
miejscowo$é Rybaki od skrzyzowania z DK 65 (na wysokosci miejscowosci Zodzie) do miejscowosci
Rybaki wraz z miejscowoscia wraz ze zjazdami, chodnikami oraz budowa i przebudowa przepustow.

Zakres robdt obejmuje:
- budowa nawierzchni jezdni na odc. (od km 0+014,05 do km 1+305,25),
- budowa nawierzchni chodnikéw i zjazdow indywidualnych,
- budowa rowow i przepustow drogowych,
- wykonanie oznakowania pionowego.

Zaleca sig zachowanie nastgpujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,
- rozbiorka istniejacej nawierzchni,
- wytyczenie osi 1 krawedzi jezdni,
- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,
- roboty ziemne,
- budowa przepustow,
- wykonanie podbudowy,
- ustawienie kraweznikow i obrzezy,
- wykonanie projektowanej hawierzchni,
- wykonanie oznakowania pionowego oraz bariery drogowej,
- prace porzadkowe.

20 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

- umowa z Inwestorem,

- aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtornika do prac projektowych,
- badania geotechniczne gruntu,

- obowiazujace przepisy, normy i wytyczne,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie.



3.0 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1. Stan istniejacy

Droga biegnaca przez miejscowo$¢ Rybaki (droga klasy D), posiada jezdnig o zmiennej szerokosci
4,10+5,00 m i przekroju 1x2. Jedynie w obrebie przepustu drogowego w km 0+138,18 zweza sie do 3,50
m. Pas drogowy szer. 12,00 m, w terenie zabudowanym zweza si¢ do 9,00 m. W miejscowosci Rybaki
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna na pozostatym odcinku pola i lasy. Od strony DK 65
nawierzchnia jezdni bitumiczna grubosci 3 cm (powierzchniowe utrwalenie emulsja asfaltowa) mocno
spekana z licznymi tatami i dziurami. Nawierzchnia w miejscowos$ci Rybaki z brukowca grubosci 14 cm,
za miejscowoscia nawierzchnia zwirowa.

3.2. Uzbrojenie techniczne

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje si¢ nastgpujace uzbrojenie techniczne:
- sie¢ wodociagowa,
- napowietrzne linie energetyczne,
- napowietrzne linie teletechniczne.

3.3. Zielen

Skarpy nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:1 z umocnieniem poprzez darniowanie lub obsianie
nasionami traw, dowiazujac si¢ do istniejacego terenu. Przyjeta grubos$¢ humusu pod zielence wynosi
10 cm.

4.0 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE
4.1. Podstawowe parametry projektowe:

Parametry techniczne (odcinek poza obszarem zabudowanym):
- klasa D,
- kategoria ruchu KR2,
- szerokos¢ pasa drogowego 12,0 m,
- szerokos¢ jezdni 5,5 m (2x2,75m),
- szeroko$¢ poboczy 0,75,
- pochylenie skarp 1:1.

Parametry techniczne (odcinek na obszarze zabudowanym):
- klasa D,
- kategoria ruchu KR2,
- szeroko$¢ pasa drogowego 9,0 m,
- szeroko$¢ jezdni 5,5 m (2x2,75m),
- szeroko$¢ chodnikéw 1,75.

Tabela zjazdow wg ponizszego opracowania:

Pikietaz Dlugosé Szerokos$é Powierzchnia Uwagi
m m m2
0+224,71 4,87 4,0 29,31 prawostronny ind.
0+224,98 5,18 4,0 32,37 lewostronny ind.
0+289,40 5,70 4,0 33,61 prawostronny ind.
0+393,81 5,00 4,0 30,74 lewostronny ind.
0+407,81 5,00 4,0 30,74 lewostronny ind.
0+428,21 5,00 4,0 30,74 prawostronny ind.
0+456,67 5,00 4,0 30,74 prawostronny ind.




0+492,11 5,66 5,0 39,19 lewostronny publiczny
0+514,31 5,46 5,0 37,76 prawostronny publiczny
0+593,62 5,00 4,0 30,74 prawostronny ind.
0+648,45 5,00 4,0 30,74 lewostronny ind.
0+685,58 2,23 4,0 9,91 prawostronny ind.
0+701,82 2,31 4,0 10,23 prawostronny ind.
0+712,10 4,04 4,0 17,15 lewostronny ind.
0+768,77 2,06 4,0 9,23 prawostronny ind.
0+787,98 2,69 4,0 11,76 lewostronny ind.
0+794,05 2,25 4,0 9,98 prawostronny ind.
0+800,94 2,74 4,0 11,94 lewostronny ind.
0+828,45 2,00 4,0 9,00 prawostronny ind.
0+857,05 2,60 4,0 11,47 prawostronny ind.
0+857,29 2,00 4,0 9,05 lewostronny ind.
0+879,96 2,44 4,0 10,76 lewostronny ind.
0+899,10 2,06 4,0 9,26 prawostronny ind.
0+913,76 1,77 4,0 8,00 prawostronny ind.
0+921,31 2,23 4,0 9,92 lewostronny ind.
0+941,53 2,25 4,0 10,00 lewostronny ind.
0+950,32 1,75 4,0 8,00 prawostronny ind.
0+955,53 2,06 4,0 9,25 lewostronny ind.
0+964,99 1,73 4,0 7,96 prawostronny ind.
0+994,95 1,77 4,0 8,08 prawostronny ind.
0+998,69 2,11 4,0 9,46 lewostronny ind.
1+031,21 2,24 4,0 9,95 prawostronny ind.
1+031,39 1,83 4,0 8,28 lewostronny ind.
1+048,26 2,45 4,0 10,75 prawostronny ind.
1+055,19 1,74 4,0 8,00 lewostronny ind.
1+063,35 1,77 4,0 8,00 lewostronny ind.
1+067,96 2,41 4,0 10,62 prawostronny ind.
1+120,06 1,76 4,0 7,96 lewostronny ind.
1+146,25 9,00 6,0 76,62 lewostronny publiczny
1+171,26 2,93 40 12,71 lewostronny ind.
1+197,26 3,26 4,0 14,00 prawostronny ind.
1+250,31 5,40 4,0 22,66 prawostronny ind.
1+250,31 10,21 5,0 88,36 lewostronny publiczny

4.2. Rozwiazania sytuacyjne i zagospodarowanie terenu

4.2.1. Obiekty komunikacyjne

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano:
- budowa nawierzchni jezdni na odc. (od km 0+014,05 do km 1+305,25),

- budowa nawierzchni chodnikow i zjazdéw indywidualnych,

- budowa rowow i przepustow drogowych,
- wykonanie oznakowania pionowego.

4.2.2. Obiekty inzynierskie - przepusty

W zwiazku z przebudowa i rozbudowa odcinka drogi gminnej w miejscowosci Rybaki zaistniata
konieczno$¢ rozbidrki istniejacych przepustow i budowy nowych. Ponizej przedstawiono wykaz
przepustow drogowych dla w/w inwestycji zaprojektowanych na obcigzenie ruchem klasy A wg PN-EN
85/S-10030. Przepust w km 0+138,18 bedzie wymagal dodatkowego umocnienia za pomoca $ciany

zelbetowe;j.




Podstawowe parametry projektowanych przepustow:

a) Przepustnr 1 wkm 0+138,18 (pod jezdnia)
Rura stalowa spiralnie karbowana HelCor PA. Ksztatt przekroju przepustu tukowo — kotowy o parametrach;
- $wiatto poziome -B=1,80m

- $wiatto pionowe -H=1,20m
- dtugos$¢ przepustu -L=954m
- rzedna wlotu - 130,59

- rz¢dna wylotu - 130,54

- spadek dna przepustu -05%

b) Przepust nr 2 w km 0+224,71 (pod zjazdem)
Rura polietylenowa HDPE, ksztatt przekroju przepustu kotowy o parametrach;

- §rednica przepustu - ¢ =400 mm
- dtugos¢ przepustu -L=774m
- rzedna wlotu -132,34

- rz¢dna wylotu - 132,04

- spadek dna przepustu -3,97 %

c) Przepust nr 3 w km 0+224,98 (pod zjazdem)
Rura polietylenowa HDPE, ksztalt przekroju przepustu kotowy o parametrach;

- §rednica przepustu - ¢ =400 mm
- dtugos¢ przepustu -L=8,02m
- rzedna wlotu -131,91

- rz¢dna wylotu -131,77

- spadek dna przepustu -1,80 %

d) Przepust nr 4 wkm 0+492,11 (pod zjazdem)
Rura polietylenowa HDPE, ksztalt przekroju przepustu kotowy o parametrach;

- $rednica przepustu - ¢ =400 mm
- dtugos$¢ przepustu -L=7,80m
- rzedna wlotu - 136,17

- rz¢dna wylotu - 136,08

- spadek dna przepustu -1,14%

e) Przepust nr 5 w km 0+540,29 (pod jezdnia)
Rura polietylenowa HDPE, ksztalt przekroju przepustu kotowy o parametrach;

- §rednica przepustu - ¢ =400 mm
- dlugos¢ przepustu -L=914m
- rzedna wlotu - 136,18

- rzgdna wylotu - 136,05

- spadek dna przepustu -1,47%

Rury HDPE nalezy posadowic¢ na tawie kruszywowej o grubosci 15 cm zaggszczonej do wskaznika
zageszcezenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Material na fawie musi by¢ mrozoodporny. Lawe nale-
zy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na
gorze tawy ostatnie 5 cm od konstrukcji przepustu utozone luzno (stopien zageszczenia 0,95 wg standar-
dowej proby Proctora), aby karby rury mogly si¢ w niej swobodnie zaglebi¢, umozliwiajac petna wspotpra-
ce rury z wykonanym fundamentem. Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wy-
tyczeniu osi przepustu. Umaocnienie skarpy wlotu i wylotu brukowcem na podsypce cementowo-piaskowej
z wypelnieniem spoin zaprawa cementowa. Skarpy rowoéw umocni¢ poprzez darniowanie lub obsianie na-
sionami traw.

W przypadku rury HelCor PA posadowiona jest na 30 cm tawie kruszywowej (wskaznik zagesz-
czenia 0,98) i 15 cm podsypce piaskowo-zwirowej (wskaznik zageszczenia 0,95) ostatnie 5 cm od kon-
strukcji przepustu utozone luzno. Zasypka wokot rury powinna wykracza¢ poza jej obwod na szerokosé
rowna potowie Srednicy lub rozpigtosci (nie mniej niz 0,6 m).

Zageszczenie warstw zasypki wokot 1 nad rura nalezy wykonywac lekkim sprzetem zaggszczajacym.



4.3. Rozwiazania wysoko$ciowe

Uksztaltowanie wysokosciowe projektowanych rozwiazan drogowych dostosowano do rzednych
istniejacego zagospodarowania przyleglego terenu.

Istotnym celem wysoko$ciowego uksztaltowania drogi bylo zapewnienie prawidlowego sptywu
wod opadowych z jezdni i chodnika. Niweletg jezdni zaprojektowano z pochyleniami podtuznymi od 0,4%
do 6,025%. Zatamania profilu podtuznego osi ulicy wyokraglono tukami pionowymi o wartosci
R=700-5000 m..

4.4. Przekroj normalny
Dla projektowanego odcinka przyjgto nastepujace przekroje normalne:

Dla odcinka prostego poza obszarem zabudowanym na odcinku prostym przyjeto jezdnie 5,50m
(2 pasy ruchu po 2,75m) ze spadkiem poprzecznym daszkowym 2% oraz obustronnym poboczem 0,75m. i
spadkiem 6%. Dodatkowo w miejscach zaznaczonych na planie sytuacyjnym zaprojektowano rowy. Na
tuku poziomym R,=150 jezdnig poszerzono o 0,2m z kazdej strony do 2,95m. Na tuku o promieniu R;=200
poszerzenie pasa ruchu nie jest wymagane.

Dla odcinka prostego na obszarze zabudowanym przyj¢to jezdnig 5,50m (2 pasy ruchu po 2,75) ze
spadkiem poprzecznym daszkowym 2% oraz obustronnym chodnikiem 1,75m ze spadkiem 2% w kierunku
jezdni. Na tuku poziomym R3;=130 jezdni¢ poszerzono o 0,25m z kazdej strony do 3,00m.

Pochylenia poprzeczne na tukach poziomych wynosza odpowiednio:

- dla R;=200 — pochylenie jednostronne 2,5%,

- dla R,=150 — pochylenie jednostronne 3,0%,

- dla R3=130 — pochylenie jednostronne 2,0%.

5.0 UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
5.1. Warunki gruntowo — wodne

Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste, a obiekt budowlany
(drogg) zaliczono do pierwszej kategorii geotechniczne;.

Podloze gruntowe terenu odcinkow istniejacej drogi w pasie objgtym badaniami geologicznymi
bezposrednio pod nawierzchnia bitumiczng lub tez bezposrednio od powierzchni. W projekcie
przewidziano 7 otworéw geotechnicznych. Szczegotowy profil litologiczny przedstawiono na rys.4-5 profil
podtuzny.

Grunty podioza zakwalifikowano do grupy nos$nosci G1 i G3. W celu doprowadzenia czg$ci
podtoza do grupy G1 przewidziano wymiang gruntu na gt. 40 cm. Konstrukcj¢ nawierzchni jezdni przyjeto
dla kategorii ruchu KR 2.

5.2. Zalozenia przyjete do obliczen

- warunki gruntowe w zalezno$ci od stopnia ich skomplikowania — proste,
- kategoria ruchu KR 2,
- glgbokos$¢ przemarzania gruntow 1,20 m.

5.3. Rozwigzania konstrukcyjne

Jezdnia i zjazdy publiczne od km 0+014,05 do km 0+655,50 dla KR2
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 4cm

e warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W 8cm



e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem CNR 25 ¢cm
Zjazdy indywidualne od km 0+014,05 do km 0+655,50

e kostka betonowa (kolorowa) 8cm
e podsypka piaskowo — cementowa 3cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mechanicznie 15cm

Jezdnia i zjazdy publiczne od km 0+655,50 do km 1+305,25 dla KR2

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 4cm
e warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W 8cm
¢ podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem CNR 25cm
e wymiana gruntu rodzimego na grunt G1 o CBR>25% 40 cm

Zjazdy indywidualne od km 0+655,50 do km 1+305,25

o kostka betonowa (kolorowa) 8cm

e podsypka piaskowo — cementowa 3cm

e podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mechanicznie 15cm

e warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR>25% 10 cm
Chodniki

o kostka betonowa (szara) 6 cm

e podsypka piaskowa 5cm

e warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego 0 CBR>25% 10 cm
Pobocze

e nawierzchnia z kruszywa famanego 10 cm

Do obramowania nawierzchni jezdni nalezy zastosowaé kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze
$wiatlem 12 cm. Na zjazdach kraweznik obnizy¢ do 2 cm. Krawezniki nalezy ustawi¢ na lawie betonowe;j
C 8/10 z oporem i podsypce piaskowo — cementowej w stosunku 1:4. Nawierzchni¢ chodnika nalezy
obramowa¢ obrzezem betonowym 6x20 c¢cm ustawionym na podsypce piaskowo cementowej w stosunku
1:4.

Zjazdy indywidualne na posesje nalezy wykona¢ o szer. 4,0 m ze skosami 1,0x1,0m. Nawierzchnia
zjazdu z kostki betonowej kolorowej 8 cm. Zjazdy publiczne nalezy wykona¢ jak nawierzchnig jezdni o
szerokosci 5,0 1 6,0 m wyokraglone tukiem kolowym o promieniu R=5-10 m.

Chodnik o szerokosci 1,75 m pochylenie poprzeczne 2% w kierunku jezdni. Nawierzchnia chodnikow
z kostki betonowej szarej 6 cm. Chodniki zaprojektowano o szer. 1,75 m i spadkach podtuznych nie
przekraczajacych 6%.

Skarpy nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:1 z umocnieniem poprzez darniowanie lub obsianie nasionami
traw, dowiazujac si¢ do istniejacego terenu. Przyjeta grubos¢ humusu pod zielence wynosi 10 cm.

Roboty ziemne zwiazane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metoda przekrojow
poprzecznych. W dokumentacji technicznej zatozono, iz caly grunt nie nadaje si¢ do budowy nasypow.
Grunt z wykopow staje si¢ wlasnoscia Wykonawcy, ktory zutylizuje go we wlasnym zakresie. Grunt na
nasypy nalezy zgodnie z SST pozyska¢ z dokopu. W rejonie przepustu drogowego w km 0+138,18
zaprojektowano barierg drogowa stalowa (zgodnie ze stata organizacja ruchu)

6.0 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIATERENU

= NAWIETZCNNIA JEZANT ..ot —7102,14 m®
B AL A1 OO RTOTOTORRRRN 178127 m?
- zjazdy indywidualne i PUDTICZNE ........c.oovvveeeeeeeereeeeees e — 835,10 m?



7.0 ODWODNIENIE

Sptyw wdd opadowych w miejscowosci Rybaki zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez
zastosowanie normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. Wody
opadowe poza terenem zabudowanym zostana ujgte do projektowanych rowow przydroznych.

8.0 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Realizacja projektowanej inwestycji wymaga rozbiorki zjazdow, przepustéw, chodnikow, obrzezy,
krawegznikow oraz nawierzchni asfaltowych. Dodatkowo nalezy przestawi¢ wyznaczone ogrodzenia. W/w
material nalezy przekaza¢ inwestorowi lub wywie$¢ z miejsca budowy na miejsce wskazane przez
inwestora.

9.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane sa z wykonaniem koryta pod konstrukcj¢ jezdni, chodnikow i zjazdow.
Szczegodlowa ilo$¢ robdt ziemnych wynosi:
- wykopy —2187,46 m?
- nasypy — 198,35 m?

Tabela rob6t ziemnych (zat.1) i humusowania (zat.2) przedstawiono na koncu projektu wykonawczego.
Roboty ziemne obejmuja rowniez wyprofilowanie robot drogowych.



